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Introduccion

Breve resena historica

En 1970 se fundan los Disefos en la Escuela de Ar-
quitectura de la Pontificia Universidad Catdélica de Valpa-
raiso. La tradicién de esta Escuela es que, cada década,
expongamos publicamente el trabajo docente y de inves-
tigacién realizado, a modo de examen vy reflexion.

En el aho 1983 realizamos la exposicion 10 anos de
Disefio de Objetos en el Museo Nacional de Bellas Ar-
tes, sobre el trabajo de docencia y obras de los primeros
diez afos de la creacion de la carrera de disefio de ob-
jetos. Una reflexién en aquella ocasién fue la siguiente:
“mirando hacia adelante y a la luz de nuestras ultimas
experiencias, no podemos callar que nuestro anhelo es
que las tareas y trabajos gue emprendamos surjan y sean
iluminados cada vez mas por la vision poética de América
-esa América regalada, América sin duefo- que se desig-
na con el nombre Amereida”.

En 1984, al afno siguiente de esa exposicion, se inician
en la Escuela las Travesias por América.

En 1992 realizamos en la Ciudad Abierta un Pabellén,
para exponer el trabajo de los 20 anos del disefio y 40
anos de arquitectura, sobre las Travesias por América.
Alli nos cuestionamos el papel de los disefadores en Tra-
vesia, apareciéndonos la realidad de una embarcacion.

En el 2002, siguiendo la tradicién de cada década,
celebramos en el Museo Nacional de Bellas Artes los 50
anos de arquitectura y los 30 de disefo. Parte del trabajo
alli expuesto es una Embarcacion Experimental de Tra-
vesia, realizada con la participacion de los estudiantes de
cursos superiores de disefo de objetos.

Embarcacion Amereida
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Libro bitacora

El presente libro es una suerte de bitdcora sobre ese
trabajo docente y de investigacion, realizado a partir de
1994, que se concreta en la embarcaciéon y que presen-
tamos en esta ediciéon. Trabajo surgido e iluminado por
las Travesias y Amereida.

La tradicién marinera es llevar una bitacora sobre el
acontecer del barco en que se navegay que es responsa-
bilidad del capitédn. Esta es la primera bitacora de la Em-
barcacién Amereida, que va desde su concepcion hasta
su construccion.

La embarcacién Amereida esta concebida para realizar
obras de abertura y fundacioén en la Patagonia Occidental,
en el contexto del programa anual de Travesias de la Es-
cuela de Arquitectura y Disefno. La nave es un taller flotan-
te, dotado de infraestructura y equipamiento, para permitir
realizar obras en los lugares desolados de la Patagonia.
La embarcacion lleva 25 camas y los espacios necesarios
para vivir, estudiar y trabajar, por periodos prolongados.
Tiene una eslora de 19 mts., una manga de 5.50 mts., ex-
tensibles a 10 mts. y desplaza 40 toneladas.

Embarcacion Amereida
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Participantes de esta investigacion

En esta investigacién, han participado profesores-in-
vestigadores, arquitectos, disefiadores, constructores na-
vales, arquitectos navales, ingenieros navales, ingenieros
mecanicos, maestros de ribera, armadores y los talleres
de disefo de objetos de la Escuela, con alumnos regula-
res de pre-grado de cuarto ano y de proyectos de titulo de
las generaciones de estudiantes de la ultima década.

Financiamiento y colaboradores

Esta investigacion ha sido financiada con la obtencion
de dos concursos Fondecyt; seis concursos de investiga-
ciéon internos de la PUCV y por donaciones de empresas y
ex alumnos de la Escuela de Arquitectura y Disefo. El cas-
co de la embarcacién se construyé en la localidad de San
Ignacio de Huinay en el Fiordo Comau (ex propiedad de
la Universidad), ubicado a 160 kilbmetros al sur de Puerto
Montt, en Chiloé continental, a la altura de Dalcahue en
Chiloé insular y sélo asequible por mar. En lo logistico y
transporte se conté con el apoyo de la Armada de Chile;
institucién que también remolcé el casco a Puerto Montt
y permitié el posterior fondeo en su Marina de Chinqui-
hue. En este lugar donde se instalé el sistema de impul-
sién, gobierno, redes y el habilitamiento del barco.

Tiempo de esta investigacion

En el tiempo prolongado de esta investigacion inciden
cuatro causales:

1. Enfrentarnos a una nueva materia, el disefio nautico,
con conocimientos y experiencias muy basicas, in-
troduciendo ademas, la dimensién de la habitabilidad
desde la arquitectura y el diseno.

2. Proyecto de gran magnitud a la escala de las investi-
gaciones universitarias. No es un encargo con cliente
y financiamiento asegurado, ni tampoco es un encar-
go comercial, sino un auto-encargo. Luego los fondos
también debemos gestionarlos nosotros, los respon-
sables de la investigacién, y en montos limitados por
ano, respecto del costo total. Gestién que se suma al
tiempo de la obra.

3. Los tiempos de experimentaciéon y verificacién que
toma una obra que innova y que requiere un alto grado
de seguridad, ha requerido realizar multiples pasos
de verificacion de la obra, a través de modelos y pro-
totipos: un ano tomo el estudio en el canal de pruebas
del casco de la embarcacion; un ano los estudios de
redes neumaticas e hidraulicas internas de la embar-
cacion, en el laboratorio de mecénica; seis meses los
estudios en el tunel de viento de la aerodinédmica de
la nave. Cada objeto tuvo a lo menos dos o tres pro-
totipos de prueba, ya que en el disefo de objetos es
imposible llegar a una obra sin multiples verificacio-
nes a escala real.



4. Cenirnos a los tiempos académicos y a los periodos
de Travesias para la permanencia en Puerto Montt.
No fue un tiempo continuo de construccién de la ma-
crohabitabilidad del barco. Lo que si tuvo continuidad
en el tiempo, fue el estudio y trabajo de los objetos
de la microhabitabilidad, en la Escuelay en los talleres
de la Ciudad Abierta en Vifa del Mar, y su posterior
montaje en Travesia.

Una investigacién es experimentacién, innovacion,
permanente sorpresa, resulta muy dificil calcular su tiem-
po de duracién. Podemos comprobar que en los proyec-
tos vanguardistas y de innovacién, de todo orden, el tiem-
po y el presupuesto, no coinciden con el célculo inicial.

La significacion de esta investigacion

Sin embargo este tiempo prolongado, ha permitido
que casi dos generaciones de estudiantes hayan partici-
pado de esta experiencia en obra, lo cual ya es un logro
que ha justificado el esfuerzo.

Al ser nosotros nuestros propios encargantes y tener
fondos limitados cada afio, nos dimos el tiempo para rea-
lizar estudios y experimentaciones, no sélo de las partes
fundamentales descritas anteriormente, sino de los mul-
tiples componentes de la embarcacion. Nos cuestiona-
mos cada elemento de ella y de todos sus requerimien-
tos técnicos, lo que significé adquirir conocimientos y
experiencias en el campo nautico.

Esta investigacion permitié enfrentarnos al disefio de
una embarcacién, a partir de la habitabilidad, como funda-
mento del disefo en nuestra Escuela. Esto es, la presen-
cia del hombre empefnado en sus actividades cotidianas
o extraordinarias y los objetos que le permiten llevarlas a
cabo, en este caso de las actividades y objetos nauticos
y maritimos. Objetos que se analizan en el libro detenida-
mente para que puedan ser un aporte a los constructores
de embarcaciones.

Desde los requerimientos técnicos de la embarcacion
(teoria de buque) este estudio y su realizacién permitié
mejorar el rendimiento del casco del Amereida en aproxi-
madamente dos nudos, empleando la misma potencia
respecto de otros cascos similares de Chiloé. Resultados
traspasables a los maestros de ribera.

El presente trabajo le ha aportado al disefo una nueva
materia de estudio, que se inserta en el campo nautico y
maritimo. Materia que ampliard el repertorio de conoci-
mientos a entregar a nuestros alumnos en los préximos
anos y que nace como reclamo de Amereida respecto de
las carencias de Chile y América frente al Pacifico, sobre
todo en el caso de nuestro pais, en cuanto a asumir cabal-
mente nuestra condicién y destino maritimo.

Embarcacion Amereida
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La épica de fundar el mar patagodnico

El fin de la embarcacioén es la realizacion de obras en
la Patagonia Occidental, como veiamos antes; sin embar-
go para los disefadores es un fin en si mismo, de ahi el
tiempo vy el esfuerzo. Paralelamente a la construccion del
barco, durante los Ultimos cuatro ahos hemos realizado
una investigacion con un equipo interdisciplinario, que
culmina con un proyecto de Maritorio para ocho villorrios
en el fiordo Comau y con un plan piloto para el poblado
de Puerto Bonito. Plan a realizarse contando con el apoyo
de la embarcacién y que insertamos suscintamente en el
segundo capitulo de esta edicion.

Embarcacion Amereida
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Publicaciones

Durante el transcurso de este trabajo docente y de in-
vestigacion, se han publicado algunos de los temas aqui
presentados en revistas indexadas, como exigencia de
los proyectos concursables de Investigacion.

Estas publicaciones son las siguientes:

El capitulo de los mapas de la visién de la Patagonia
Occidental, fue publicado en una primera versién en la
Revista CA N° 40, 1985.

El fundamento general del barco y su partida de ma-
crohabitabilidad en la Revista ARQ N° 29, 1995. Como
resultado del primer proyecto Fondecyt.

El fundamento de la microhabitabilidad fue publicado
en la Revista ARQ N° 49, 2001, con una versién sinteti-
zada de las cualidades intrinsecas de los objetos y como
resultado de un segundo proyecto Fondecyt.

Una version general del barco fue publicada en la Re-
vista 2G N° 8, 1999, Barcelona, Espana.

El presente libro pretende aunar, dar coherencia, com-
pletar e integrar nuevos capitulos a fin de comprender ca-
balmente esta experiencia de concebir una embarcacion
desde el disefho.



